
13.e.	 Controles afmetingen

•	 Wielen die lek bereden zijn, blootgesteld waren aan een explosieve separatie van band en wiel, of overmatige schade door hitte of 
andere fysieke schade, hebben mogelijk niet langer de juiste afmetingen en contouren om de hielen van de band onder druk vast 
te houden.

•	 Velgen die niet de juiste afmetingen en contouren hebben, kunnen leiden tot een explosieve separatie van de band en de velg, met 
ernstig letsel of de dood tot gevolg.

•	 Elk wiel dat in gebruik is geweest, moet worden geïnspecteerd voordat een band wordt gemonteerd. Neem elk wiel dat werd 
blootgesteld, aan een hoge druk, separatie van band en wiel, of overmatige hitte onmiddellijk en permanent uit gebruik.

Waarschuwing

13.e.i. Controles afmetingen
Beste inspectiemethode: met een zgn. ‘wheel rim ball tape’ of ‘kogelband’

Afbeelding 13-12 toont een voorbeeld van een ‘kogelband’.

Meet de omtrek van de hielzitting aan de open zijde met een 
‘kogelband’. Zie afbeelding 13-13.

De omtrek van de hielzitting aan de open zijde van het wiel moet bij 
elke bandenwissel worden gecontroleerd. De open zijde is de zijde 
tegenover de wielschijf.

In het geval van brede wielen of zgn. supersingles met een bolling 
van minder dan 76 mm of 3 inch, moeten beide hielzittingen 
worden gecontroleerd.

Alle wielen moeten worden geïnspecteerd voordat ze worden 
gemonteerd.

BELANGRIJK

Volg bij elke inspectie van het wiel de in dit hoofdstuk beschreven procedures voor het controleren van de afmetingen.

Afbeelding 13-12

Afbeelding 13-13
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AANVAARDBAAR
Afbeelding 13-16 toont een winkelhaak in contact met beide velgranden.

Afbeelding 13-15
Neem wiel uit gebruik

NIET AANVAARDBAAR
Afbeelding 13-17 toont een ondermaatse wieldiameter, waar een 
creditcard (ca. 0,76 mm) gemakkelijk tussen de winkelhaak en de 
velgrand kan worden geplaatst.

Als de omtrek van de hielzitting niet overeenkomt met de vereiste 
afmeting zoals aangegeven door de ‘kogelband’, moet het wiel 
onmiddellijk en permanent uit gebruik worden genomen en 
verschrot worden.

‘Wheel rim ball tapes’ of ‘kogelbanden’ die worden gebruikt voor het 
meten van de wielomtrek kunnen worden gekocht bij:

The Tire and Rim Association
4000 Embassy Parkway, Suite 390
Akron, OH 44333
T +1 330 666 8121
E tra@us-tra.org 

13.e.ii. Controles afmetingen
2e beste inspectiemethode: als er geen ‘kogelband’ beschikbaar is, gebruik dan een winkelhaak

Afbeelding 13-14
Juiste afmeting

Afbeelding 13-16 Afbeelding 13-17
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DEZE INSPECTIEMETHODE IS UITSLUITEND VAN TOEPASSING OP WIELEN DIE DUBBEL GEMONTEERD KUNNEN WORDEN OF EEN SCHIJF 
HEBBEN BUITEN DE TOTALE BREEDTE VAN DE VELG

Controleer bij elke bandenwissel alle wielen op de juiste contouren 
van de open zijde van de velg.
1.	 Plaats de lange zijde van de winkelhaak over en tegen het 

midden van de schijfzijde van het wiel.
2.	 Positioneer de korte zijde over beide velgranden van het wiel, 

zoals weergegeven in afbeeldingen 13-16 en 13-17.
3.	 Herhaal dit proces op vier op gelijke afstanden van elkaar 

gelegen punten rond het wiel. De korte zijde moet op elk punt 
beide velgranden raken.

Als er een afstand groter is dan de dikte van een creditcard (0,76 
mm voelermaat) tussen de korte zijde en de velgrand, moet het 
wiel definitief uit gebruik worden genomen en verschrot worden.

Afbeelding 13-18 
Wiel dat dubbel gemonteerd kan worden.

Afbeelding 13-19
Wiel dat alleen enkel gemonteerd kan worden

13.e.iii. Controles afmetingen
3e beste inspectiemethode: rollend wiel zoals hieronder beschreven

Afbeelding 13-20 Afbeelding 13-21 Afbeelding 13-22
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Als er geen ‘kogelband’ of winkelhaak beschikbaar is, rolt u het wiel, 
zonder band, minimaal 3 meter over een glad, vlak, horizontaal en 
schoon oppervlak, zoals asfalt of betonnen bestrating.

Elke afwijking van het rollen in een rechte lijn is een indicatie 
van een mogelijk gebrek aan de juiste afmeting en contour. Zie 
afbeeldingen 13-20, 13-21 en 13-22. Neem het wiel uit gebruik 
totdat het correct kan worden gecontroleerd met een ‘kogelband’.

Als u een van deze inspectiemethoden, zoals beschreven in dit 
hoofdstuk, niet volledig begrijpt, neem dan contact op met Howmet 
Wheel Systems.

13.f.	 Onregelmatige bandenslijtage of trillingen

Als u onregelmatige bandenslijtage of trillingen ervaart, kan het 
nuttig zijn om de hoogteslag te controleren. Verwijder het wiel 
van het voertuig, laat de band leeglopen en demonteer deze. Zie 
hoofdstuk 8 voor het leeg laten lopen en demonteren van tubeless 
banden en hoofdstuk 7.c. voor het oppompen en controle van de 
hielzitting.

Monteer het wiel weer op het voertuig zonder de band. Zorg ervoor 
dat u de juiste montageprocedures volgt om ervoor te zorgen dat 
het wiel goed gecentreerd is op de naaf. Plaats een meetklok zoals 
afgebeeld in afbeelding 13-23 om de hielzittingen van het wiel te 
volgen. Draai aan het wiel en let op de hoeveelheid variatie die 
wordt weergegeven op de meetklok. Alcoa® Wielen mogen alleen 
worden getest op hoogteslag op het oppervlak van de hielzitting. 
Een totale waarde van 0,75 mm of minder is acceptabel.

Bandenslijtage kan ook worden veroorzaakt door slecht zittende 
banden. Controleer of de band correct op het wiel zit. De hielen van 
de band zitten mogelijk niet goed. Als dit het geval is, verwijder dan 
het wiel van het voertuig, laat de band leeglopen en druk de hielen 
van de hielzittingen. Zie hoofdstuk 8 voor het leeg laten lopen en 
demonteren van tubeless banden.

Smeer de hielzittingen voldoende in en monteer de hielen van 
de band opnieuw op de correcte manier. Zie hoofdstuk 8.b.iii. 
Smeermiddelen en 7.c. voor het oppompen en controle van de 
hielzitting.

Pomp de band/wiel combinatie opnieuw op in een bandenkooi. Zie 
hoofdstuk 7.c. voor het oppompen en controle van de hielzitting.

OPMERKING

De hoogteslag of de totale waarde aangegeven door de meetklok 
kan 0,75 mm zijn voor een nieuw wiel.
Als het wiel in gebruik is geweest, kan het al zijn blootgesteld aan 
slagen of stoten. Er kan enige vervorming optreden.

Afbeelding 13-23
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13.g.	 Velgrandslijtage

Slijtage van de velgrand is geen garantie. Alleen Dura-Flange® 
wielen hebben een garantieperiode van 24 maanden tegen slijtage 
waardoor een scherpe rand ontstaat die onderhoud nodig heeft.

Onregelmatige slijtage van het oppervlak van de velgrand wordt 
veroorzaakt door het schuren van de band. Slijtage van de velgrand 
komt het meest voor bij toepassingen met zware of bewegende 
lading.

Als overmatige slijtage van de velgrand wordt waargenomen, 
overweeg dan om Dura-Flange® Alcoa® Wielen te gebruiken. 
Deze wielen zijn speciaal behandeld om slijtage van de velgrand 
aanzienlijk te verminderen.

Raadpleeg de QR-code voor informatie

Deze meters mogen alleen worden gebruikt voor Alcoa® Wielen en velgrandslijtage. Dit is geen gereedschap voor het meten van de hoek 
van de hielzittingen of diameters. Voor stalen wielen en andere aluminium wielen kunnen andere voorschriften gelden.

13.g.i. Alcoa® Wielen velgrand slijtage meter instructies

Afbeelding 13-24

Tekening 13-25
Velg acceptabel

Tekening 13-26
Velg NOT acceptabel

Neem de wielen uit gebruik wanneer de velgrandslijtage overmatig 
is. Overmatige slijtage kan worden vastgesteld met behulp van 
een door Howmet Wheel Systems goedgekeurde slijtagemeter en 
procedures die worden beschreven in hoofdstuk 13.g.ii.

Als de slijtage van de velgrand scherpe kanten veroorzaakt en/
of de band snijdt, raadpleeg dan 'Onderhoud van de velgranden / 
procedures voor het verwijderen van scherpe kanten' in hoofdstuk 
13.g.iii.

Velgrand

Slijtagemeter

Daglicht in dit bereik geeft een 
acceptabele rand aan

Velgrand

Slijtagemeter

Geen daglicht in dit bereik 
duidt op overmatige slijtage

Alcoa® Wielen velgrandslijtagemeters zijn 
verkrijgbaar bij de erkende distributeurs van 
Alcoa® Wielen.
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13.g.ii. Slijtage van de velgrand bepalen

STAP 1

Verwijder de band/wiel combinatie van het voertuig en verwijder de 
band van het wiel volgens hoofdstuk 8, Leeglopen en demonteren 
van tubeless banden van Alcoa® Wielen.

STAP 2

Nadat de band van het wiel is verwijderd, controleer of de omtrek 
van de hielzitting aan de open zijde acceptabel is. Zie hoofdstuk 
13.e. Controles afmetingen.

Controleer de velgrand met de velgrandslijtagemeter voor Alcoa® 
Wielen om te bepalen of het wiel uit gebruik moet worden 
genomen vanwege overmatige slijtage van de velgrand. Zie 
afbeeldingen 13-27 en 13-28.

Zie de instructies voor de slijtagemeter van de Alcoa® Wielen, 
hoofdstuk 13.g.i. en voorgaande tekeningen om deze beslissing te 
nemen.

Velgrandslijtagemeters zijn verkrijgbaar bij erkende distributeurs 
van Alcoa® Wielen

STAP 3

Als de velgrandslijtagemeter aangeeft dat het wiel bruikbaar is, controleer dan de scherpte van de velgrand met behulp van een met rubber 
bekleed houten blokje. Een dergelijke ‘scherpte indicator’ kan worden gemaakt door een gedeelte van de zijwand van een band of een 
geschikt stuk rubber op een blokje hout te bevestigen.

Afbeelding 13-29 
Een ‘scherpte indicator’ of een geschikt stuk rubber bevestigd op 
een blokje hout.

Afbeelding 13-30
Beweeg de ‘scherpte-indicator’ langs het wiel ter hoogte van de 
slijtage om te bepalen of deze slijtage scherp genoeg is om het 
rubber op de ‘scherpte-indicator’ te snijden of te beschadigen.

Afbeelding 13-27   BRUIKBAAR

Afbeelding 13-28   NIET BRUIKBAAR
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Door de ‘scherpte-indicator’ langs het wiel ter hoogte van de slijtage 
te laten lopen, bepaalt u of deze slijtage scherp genoeg is om het 
rubber op de 'scherpte-indicator' in te snijden of te beschadigen. 
Als het rubber is ingesneden, volg dan de instructies voor het 
verwijderen van de scherpe kanten zoals beschreven in hoofdstuk 
13.g.iii.

OPMERKING
Onderzoek de band op insnijdingen in de hielen en zijwanden. Als 
er geen schade aan deze delen is ontstaan, kan de band weer in 
gebruik worden genomen. Banden met insnijdingen moeten uit 
gebruik worden genomen. De band moet op dit moment worden 
geïnspecteerd op eventuele andere schade en worden behandeld 
volgens de normale procedures voor banden zoals deze worden 
aanbevolen door de bandenfabrikant.

OPMERKING
Controleer het wiel bij elke bandenwissel of minimaal EENMAAL 
PER JAAR op velgrandslijtage en eventuele scherpe randen. Door 
deze regel te volgen, wordt de kans dat een velgrand in de band 
snijdt aanzienlijk verminderd.

Als een velgrand het rubber op de ‘scherpte indicator’ insnijdt, of 
bijna scherp genoeg lijkt om deze in te snijden, kan de scherpe kant 
worden verwijderd volgens de procedure voor het verwijderen van 
scherpe kanten op de volgende pagina's. Als het rubber niet wordt 
ingesneden, kan het wiel weer in gebruik worden genomen zonder 
verdere werkzaamheden als gevolg van slijtage aan de velgranden.

Beweeg niet met onbeschermde handen of vingers over 
versleten delen van de velgranden van gebruikte wielen.

Versleten delen van de velgranden zijn scherp en kunnen 
handen of vingers snijden.

Draag altijd handschoenen bij het hanteren van gebruikte 
wielen of bij het controleren van de scherpte van de 
velgranden.

Voorzichtig

13.g.iii. Onderhoud van de velgranden / procedures voor het verwijderen van scherpe kanten
Er zijn veel gereedschappen beschikbaar om een scherpe rand van het wiel, veroorzaakt door velgrandslijtage, te verwijderen. Hier zijn 
enkele voorbeelden van veelgebruikte gereedschappen:

Afbeelding 13-31 Perslucht - of elektrische schuurmachine
Een zeer snelle en effectieve methode om de scherpe rand te 
verwijderen. Men moet erop letten de velgrand gelijkmatig van 
vorm te behouden bij het gebruik van deze gereedschappen.

Afbeelding 13-32 Perslucht - of elektrische slijptollen
Nog een snelle en effectieve methode om de scherpe kant, 
veroorzaakt door slijtage van de velgrand, te verwijderen. Wees 
voorzichtig, want slijpschijven en -gereedschappen kunnen 
“dichtslibben” met het aluminium dat wordt verwijderd. Vermijd 
groeven in het wiel.
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Afbeelding 13-35 Scherpe kant voor verwijdering Afbeelding 13-36 Scherpe kant verwijderd

Afbeelding 13-33 Haakse slijper
Gebruik met een schuurschijf, snijschijf of slijpgereedschap, dit is 
een versie van een elektrische slijpmachine. Dit gereedschap is ook 
erg snel en effectief. Verwijder het metaal zo gelijkmatig mogelijk en 
vermijd groeven in het wiel.

Afbeelding 13-34 Haakse slijper, tips
Nadat de band van het wiel is verwijderd, laat u het wiel op 
de machine zitten. Laat het wiel langzaam draaien en gebruik 
de haakse slijper om de scherpe kanten van de velgranden te 
verwijderen. Verwijder het metaal zo gelijkmatig mogelijk, zonder 
de haakse slijper te bewegen of er kracht op uit te oefenen. Vermijd 
groeven in het wiel.

•	 Bij het verwijderen van scherpe randen met hand-, elektrisch - of pneumatisch gereedschap ontstaan metaalvijlsel en vonken. 
Elektrisch of pneumatisch gereedschap kan onderdelen hebben die scherp zijn. Sommige elektrische of pneumatische 
gereedschappen maken veel lawaai en kunnen tijdens het gebruik warm worden.

•	 Metaalvijlsel kan scherp zijn en, wanneer het wordt weggeslingerd door de werking van elektrisch of pneumatisch gereedschap, 
ernstig huid- of oogletsel veroorzaken. Overmatig lawaai van elektrisch of pneumatisch gereedschap kan het gehoor beschadigen. 
Scherpe onderdelen kunnen snijwonden veroorzaken en hete oppervlakken kunnen brandwonden veroorzaken.

•	 Draag altijd geschikte veiligheidsuitrusting, zoals oogbescherming, handschoenen, beschermende kleding en gehoorbescherming 
bij het gebruik van hand-, elektrisch of pneumatisch gereedschap.

Voorzichtig
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STAP 4
Afbeeldingen 13-35 en 13-36 tonen het resultaat van het 
verwijderen van de scherpe kant. Welk gereedschap ook wordt 
gekozen, bewerk hiermee de hele omtrek van het wiel en verwijder 
alleen voldoende materiaal om de scherpe kant te verwijderen. Dit 
mag slechts een kleine hoeveelheid metaal zijn.

Voer dit werk uit op beide velgranden als deze scherp zijn. Zorg 
ervoor dat het verwijderen van de scherpe randen zo gelijkmatig 
mogelijk gebeurt. Vermijd groeven in het wiel.

STAP 5
Nadat de scherpe kant is verwijderd, neemt u de ‘scherpte 
indicator’ (hoofdstuk 13.g.ii. STAP 3) om de bewerkte velgranden te 
controleren op resterende scherpe delen.

Als het rubber nog steeds wordt ingesneden, voert u de 
voorgaande stappen opnieuw uit om de scherpe kant te 
verwijderen. Verwijder altijd de minimale hoeveelheid materiaal die 
nodig is om de scherpe kant te verwijderen.

STAP 6
Controleer de hoogte van de velgrand met de slijtagemeter voor 
Alcoa® Wielen om er zeker van te zijn dat er voldoende hoogte over 
is om de band veilig te ondersteunen. Hoofdstuk 13.g.ii. STAP 2 
laat zien hoe de meter moet worden gebruikt. Verplaats de meter 
rondom de omtrek van het wiel en zorg ervoor dat geen enkel deel 
van de rand lager is dan wat de meter aangeeft als acceptabel. 
Als de gehele velgrand binnen de grenzen van de velgrand 
slijtagemeter valt, mag het wiel weer in gebruik worden genomen.

STAP 7
Inspecteer het wiel altijd op andere omstandigheden die het uit 
gebruik nemen noodzakelijk maken. Zie alle onderdelen van dit 
hoofdstuk.

BELANGRIJK
Volg altijd veilige montageprocedures zoals aanbevolen in deze 
onderhoudshandleiding en gebruik een goedgekeurde bandenkooi 
bij het oppompen van een band/wiel combinatie.

Slijtage van de velgrand kan het gebruik van plaklood vereisen 
als er onvoldoende velgrandcontour is om slaglood correct te 
bevestigen.

OPMERKING
Gebruik de Alcoa® Wielen velgrandslijtagemeter alleen voor Alcoa® 
Wielen.

Het lassen of hardsolderen van de velgranden of een ander 
deel van een Alcoa® Wiel zal het wiel verzwakken. Verzwakte 
of beschadigde wielen kunnen leiden tot een explosieve 
scheiding van banden en wielen of defecte wielen aan het 
voertuig.

Explosieve scheidingen van banden en wielen of defecte 
wielen aan het voertuig kunnen ernstig of dodelijk letsel 
veroorzaken.

Probeer nooit een deel van een Alcoa® Wiel te lassen of te 
hardsolderen.

Waarschuwing

Het opnieuw in gebruik nemen van wielen met onvoldoende 
velgrandhoogte, zoals bepaald door de velgrandslijtagemeter 
voor Alcoa® Wielen, kan leiden tot een explosieve scheiding 
van banden en wielen.

Explosieve scheidingen van banden en wielen kunnen ernstig 
letsel of de dood veroorzaken.

Wielen met een velgrand die onder de norm van de 
slijtagemeter vallen, hebben onvoldoende velgrandhoogte 
om de band op de velg te ondersteunen. Verwijder 
onmiddellijk en permanent elk wiel met een velgrand die 
onvoldoende hoogte heeft.

Waarschuwing

Overmatige hitte van vuur, defecte remmen, defecte 
wiellagers, defecte banden of andere bronnen van hitte 
kunnen het metaal verzwakken en ervoor zorgen dat de 
band/wiel combinatie explosief separeert.

Exploderende band/wiel combinaties kunnen ernstig letsel of 
de dood veroorzaken.

Neem elk wiel dat is blootgesteld aan overmatige hitte 
onmiddellijk en permanent uit gebruik.

Waarschuwing
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Als in uw bedrijf regelmatig overmatige slijtage van de velgranden 
wordt waargenomen, overweeg dan om Dura-Flange® Alcoa® 
Wielen te gebruiken. Deze wielen zijn speciaal behandeld om 
slijtage van de velgranden aanzienlijk te verminderen. Alleen 
Dura-Flange® wielen hebben garantie op slijtage van de velgranden.
Dura-Flange® heeft een garantie van 24 maanden tegen slijtage, 
waardoor een scherpe kant ontstaat die onderhoud vereist zoals 
beschreven in het voorgaande hoofdstuk 13.g.iii. Onderhoud van 
de velgranden / procedures voor het verwijderen van scherpe 
kanten.

OPMERKING
Enige slijtage of kleine putjes vallen niet onder de garantie.

Het bijwerken van de velgranden kan niet worden toegepast op 
Dura-Flange® Alcoa® Wielen, inclusief de methoden die worden 
beschreven in hoofdstuk 13.g.iii. Onderhoud van de velgranden / 
procedures voor het verwijderen van scherpe kanten.

13.g.iv. Dura-Flange® 

Afbeelding 13-37 Aanvaardbare slijtage en putjes
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13.h.i. Montagevlak

Scheuren in het montage- of schijfvlak worden meestal veroorzaakt 
door onjuiste montage (zie hoofdstukken 10 en 11), overmatige 
belasting of onvoldoende ondersteuning van het montagevlak 
(zie hoofdstuk 13.h.i.) door de naaf of trommel. Neem het wiel 
onmiddellijk en permanent uit gebruik.

Dit defect kan het gevolg zijn van een, of een combinatie, van de 
volgende oorzaken:
•	 Overbelading, ongelijkmatige verdeling van de belasting over de 
assen en / of

•	 Onjuiste montage, gebrek aan smering van het 
montagemateriaal en / of

•	 Onvoldoende onderhoud (reinigen montagevlakken), en / of
•	 Toepassing / gebruik van niet-specifiek / niet-origineel 
montagemateriaal

De volgende afbeeldingen van voorbeelden laten scheuren zien die 
beginnen in het montagevlak. Mogelijke oorzaken zijn:
•	 Onjuiste bevestigings- of montagemateriaal, zie hoofdstuk 11 
(Afbeelding 13-38)

•	 Onvoldoende aanhaalmoment, zie hoofdstukken 10 en 12 
(Afbeelding 13-39)

•	 Ondermaatse diameter van ondersteuning voor het montagevlak 
van het wiel (Afbeelding 13-40)

•	 Aanwezigheid van verf, vuil en corrosie op de raakvlakken van 
wiel en naaf, bij de montage (Afbeelding 13-41)

•	 Raakvlak van de naaf of trommel niet vlak (Afbeelding 13-42)

Afbeelding 13-38 Afbeelding 13-39

Gescheurde of beschadigde wielen kunnen defect raken of 
van het voertuig loskomen.

Wielen die defect raken of van het voertuig loskomen, terwijl 
deze rijdt, kunnen ernstig of dodelijk letsel veroorzaken.

Neem gescheurde of beschadigde wielen onmiddellijk en 
permanent uit gebruik.

Waarschuwing

13.h.	 Controle gescheurde of beschadigde wielen

Inspecteer de wielen visueel op scheuren of schade. Neem wielen 
uit gebruik met een bekende of vermoedelijke schade. Zie de 
volgende hoofdstukken voor referentie.
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Boutcirkel Ø 
mm

Aantal 
bouten

Draadsoort
ISO 4107 

contactvlak Ø mm
SAE J694 

contactvlak Ø mm
DIN 74361-3 

contactvlak Ø mm
Howmet aanbevolen 
contactvlak Ø mm

205 6 M18 x 1.5 250 - 251 245 - 250 250 245 - 251

245 6 M18 x 1.5 290 - 291 290 285 - 291

275 8 M20 x 1.5 320 - 321 315 - 320 320 315 - 321

275 8 M22 x 1.5 334 - 343 320 334 - 343

225 10 M22 x 1.5 270 273 - 279

335 10 M22 x 1.5 385 - 386 380 - 385 385 380 - 386

Aanbevolen diameter contactvlak (zie tekening 13-43) van toepassing op naafgecentreerde Alcoa® Wielen.

Tabel  13-44

Het contact met het oppervlak tussen van de naaf 
/ trommel en wiel moet glad en vlak zijn binnen 
de gehele diameter volgens de aanbeveling 
in Tabel 13-44 om de wielschijf correct te 
ondersteunen.

Inspecteer het raakvlak van de wielschijf met de naaf / trommel grondig op scheuren 
of andere schade. Als er een scheur in dit deel wordt waargenomen, moet u het wiel 
onmiddellijk en permanent uit gebruik nemen.

Afbeelding 13-40

Afbeelding 13-42

Tekening 13-43

Afbeelding 13-41

Contactvlak
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13.h.ii. Boutgaten

Als wielen losraken, kunnen zowel bout- als naafgecentreerde wielen worden beschadigd.
Zoek naar vervormde of uitgeslagen boutgaten en naar beschadigde wielbouten en moeren:

•	 Let bij naafgecentreerde wielen op schade aan het schijfvlak en afdrukken van wielbouten op de 
binnendiameter van de boutgaten.

•	 Bij een te hoog aanhaalmoment kunnen de zittingen van de boutgaten van boutgecentreerde 
wielen beschadigd raken.

Neem wielen met beschadigde boutgaten onmiddellijk en permanent uit gebruik.

Afbeelding 13-47 Afbeelding 13-48

•	 Vanwege het beperkte contactoppervlak van stervormige naven is goed onderhoud en reiniging van naaf, wiel en 
montagemateriaal belangrijk.

•	 Volgens de aanbeveling van de Association of European Wheel Manufacturers, EUWA, moeten wielen die worden gebruikt op 
stervormige naven (zie afbeelding 13-46) elke 50.000 km worden gecontroleerd op scheuren aan de binnen- en buitenkant van het 
montagevlak.

•	 Als er scheuren worden geconstateerd, moeten de wielen onmiddellijk en permanent uit gebruik worden genomen.

Waarschuwing

Afbeelding 13-45
Naaf, doorgaand rond in omtrek

Afbeelding 13-46
Naaf, stervormig in omtrek
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13.h.iii. Koelgaten en wielschijf

Inspecteer beide zijden van de wielschijf op scheurtjes in en rond 
de koelgaten.
Dit defect kan het gevolg zijn van een, of een combinatie, van de 
volgende oorzaken:

•	 Overbelading, ongelijkmatige verdeling van de belasting over de 
assen en / of

•	 Onjuiste montage, gebrek aan smering van het 
montagemateriaal en / of

•	 Onvoldoende onderhoud (reinigen montagevlakken), en / of
•	 Toepassing / gebruik van niet-specifiek / niet-origineel 
montagemateriaal

Overschrijding van het draagvermogen van het wiel kan schade aan 
de koelgaten veroorzaken. Een scheur ontstaat bij een koelgat en 
loopt door naar het montagevlak.

Slagen of stoten op de velgrand of delen rondom de koelgaten 
b.v. een botsing met een stoeprand of andere obstakels kunnen 
scheuren veroorzaken die van koelgat naar koelgat lopen. Zie 
afbeeling 13-51.

Beschadigde wielen onmiddellijk en permanent uit gebruik nemen.

Afbeelding 13-49

Afbeelding 13-51

Afbeelding 13-50
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13.h.iv. Velg (velgbed, ventielgat en hielzittingen)

Controleer de gehele velg op kerven, groeven en scheuren.
Scheuren in de velg worden normaal gesproken veroorzaakt door overbelasting van 
de wielen. Als dit type wielbeschadiging wordt waargenomen, raadt Howmet Wheel 
Systems aan om WorkHorse® Alcoa® Wielen te gebruiken, of wielen met een hoger 
draagvermogen.

Zie het Alcoa® Wielen Specificatieblad voor de onderdeelnummers.

Luchtverlies kan worden veroorzaakt door scheuren in delen van het velgbed, rond 
het ventielgat of in de hielzittingen. Beschadigde wielen onmiddellijk en permanent 
uit gebruik nemen.

Mogelijke oorzaken van scheuren in het velgbed:
•	 Velg is te smal voor de gebruikte band
•	 Overschrijding van het laadvermogen of bandenspanning
•	 Corrosie heeft de velg aangetast
•	 Beschadiging door bandengereedschap, zie afbeelding 13-52
•	 Schade door onbekende voorwerpen die klem zitten tussen een 
stilstaande remklauw en een draaiend wiel, zie afbeelding 13-55

VELGBED

Afbeelding 13-53Afbeelding 13-52

Afbeelding 13-54 Afbeelding 13-55
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VENTIELGAT

Afbeelding 13-56

Afbeelding 13-58

Afbeelding 13-57

Afbeelding 13-59

Mogelijke oorzaken van scheuren in en rondom het ventielgat:

•	 Overschrijding van het laadvermogen of bandenspanning
•	 Corrosie, zie hoofdstuk 13.i.iii.
•	 Ruwe afwerking op het oppervlak van het ventielgat
•	 Gebruik van niet-specifieke of niet-originele ventielen, raadpleeg het specificatieblad voor Alcoa® Wielen voor de juiste ventielen
•	 Het ventiel te vast aandraaien
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HIELZITTINGEN
Scheuren in de hielzitting kunnen het gevolg zijn van:
•	 Overschrijding van het laadvermogen of bandenspanning
•	 Corrosie (zie afbeelding 13-61)
•	 Schade door bandengereedschap (zie afbeeldingen 13-62, 13-63)

Het gebruik van binnenbanden met tubeless wielen verbergt 
kleine lekkages. Kleine lekkages kunnen duiden op gebarsten 
of beschadigde wielen die leiden tot het uitvallen van wielen.

Het uitvallen van wielen kan ongevallen veroorzaken die 
ernstig letsel of de dood tot gevolg kunnen hebben.

Gebruik nooit een binnenband met een tubeless Alcoa® 
Wiel. Neem gebarsten of beschadigde wielen onmiddellijk en 
permanent uit gebruik en verschrot deze.

Waarschuwing

Afbeelding 13-60

Afbeelding 13-62

Afbeelding 13-61

Afbeelding 13-63
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Na verwijdering van corrosie:
•	 De diameter van het naafgat mag niet groter zijn dan 0,5 mm van 
de afmeting van de diameter van het naafgat zoals vermeld in 
het specificatieblad van Alcoa® Wielen. Neem wielen uit gebruik 
met ernstige corrosie van het naafgat.

•	 De wielschijf, d.w.z. het meten van de dikte, tussen de 
contactvlakken met ofwel naaf of wiel in dubbele montage, mag 
niet minder zijn dan 0,5 mm van de schijfdikte zoals vermeld in 
het specificatieblad van Alcoa® Wielen.

Bepaalde omgevingen kunnen leiden tot corrosie, zoals transport 
van vee of voedsel gerelateerd transport dat regelmatig moet 
worden gereinigd met ontsmettingsmiddel. Enkele van de meest 
voorkomende bijtende stoffen zijn zout, magnesiumchloride 
en calciumchlorideverbindingen die worden gebruikt voor het 
verwijderen van sneeuw en sterk zure of alkalische stoffen.

Als de lucht die wordt gebruikt om tubeless banden op te pompen, 
of de band, of het wiel zelf, niet droog is, kunnen de delen van het 
wiel, het velgbed, het ventielgat en de hielzittingen, die door de 
band worden bedekt, ernstig corroderen.

Corrosie van het velgbed, het ventielgat, de hielzittingen (hoofdstuk 
13.h.iv.) en naafgat wordt vaak veroorzaakt door ingesloten vocht.
Lichte corrosie moet grondig worden verwijderd met een 
draadborstel en de band moet worden gemonteerd met niet-water 
en niet-metaalhoudend bandenvet.
Neem elk sterk gecorrodeerd wiel uit gebruik.

Verkleuring van wieldelen, die door de band worden bedekt, is een 
indicator van ingesloten vocht. Zie afbeeldingen 13-64 en 13-65.

13.i.	 Corrosie 

Afbeelding 13-64 Afbeelding 13-65

13.i.i. Corrosie van het naafgat en wielschijf of montagevlak

Specificatieblad Alcoa® Wielen

Afbeelding 13-66 Afbeelding 13-67
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13.i.ii. Corrosie in het velgbed

Afbeelding 13-68 Afbeelding 13-69

Corrosie in het velgbed kan het gevolg zijn van:
•	 Ingesloten vocht (zie afbeelding 13-68)
•	 Gebruik van vloeibare balanceer- of dichtingsmiddelen

Afbeelding 13-70

Het gebruik van vloeibare balanceer- of dichtingsmiddelen voor banden met Alcoa® Wielen kan extreem snelle corrosie van het 
velgoppervlak veroorzaken.

Sterk gecorrodeerde wielen zijn ongeschikt voor gebruik.

Alcoa® Wielen die zijn gecorrodeerd, door vloeibare balanceer- of dichtingsmiddelen voor banden, zullen niet worden vervangen 
onder de beperkte garantie van Howmet Wheel Systems.

Voorzichtig
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13.i.iii. Corrosie in en rond het ventielgat

•	 Het gebruik van vloeibare balanceer- of dichtingsmiddelen voor banden met Alcoa® Wielen kan extreem snelle corrosie in en rond 
het ventielgat veroorzaken.

•	 Wielen met sterke corrosie in en rondom het ventielgat zijn ongeschikt voor gebruik.
•	 Alcoa® Wielen die zijn gecorrodeerd, door vloeibare balanceer- of dichtingsmiddelen voor banden, zullen niet worden vervangen 
onder de beperkte garantie van Howmet Wheel Systems.

Voorzichtig

Afbeelding 13-71

Afbeelding 13-73

Afbeelding 13-75

Afbeelding 13-72

Afbeelding 13-74

Afbeelding 13-76

Corrosie in en rond het ventielgat kan het gevolg zijn van:
•	 Ingesloten vocht
•	 Gebruik van bandenvet om het ventiel te smeren
•	 Gebruik van vloeibare balanceer- of dichtingsmiddelen voor banden
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13.j.	 Regelmatige inspectie en verwijdering van corrosie

Naast de aanbevelingen in hoofdstuk 14 ‘Verzorging en Onderhoud’ 
van deze handleiding, is onderhoud van aluminium wielen vereist 
om een veilige en betrouwbare levensduur te garanderen.

Het regelmatig reinigen van aluminium wielen en verwijderen van 
corrosie draagt niet alleen bij aan het uiterlijk van het voertuig, 
maar - belangrijker nog - draagt bij aan een veilige en betrouwbare 
werking van het voertuig tijdens de levensduur van de wielen.

Brushed, Mirror Polished en LvL ONE® Alcoa® Wielen zijn niet 
gecoat. Het blanke aluminium of niet-oppervlaktebehandelde 
en zeer corrosiebestendige legering die voor Alcoa® Wielen 
wordt gebruikt, vermindert oxidatie tot een minimum. Op alle 
oppervlakken kan corrosie ontstaan als de wielen niet regelmatig 
worden schoongemaakt.

Dura-Bright® Alcoa® Wielen hebben een oppervlaktebehandeling 
die het oppervlak van de wielen beschermt tegen oxidatie. De 
behandeling kan tijdens de levensduur beschadigd raken of slijten.

OPMERKING
Het oppervlak aan de binnenzijde van niet-omkeerbare 
Dura-Bright®-wielen heeft geen oppervlaktebehandeling.
 
BELANGRIJK
Oxidatie zal optreden met corrosievorming als gevolg.
Als wielen niet regelmatig worden schoongemaakt, kan overmatige 
corrosievorming ertoe bijdragen dat wielen defect raken, hetzij 
door haarscheurtjes te veroorzaken of te versnellen.
Overmatige ophoping van corrosie moet worden verwijderd tijdens 
de inspectie-intervallen van het voertuig, voordat de wielen weer 
in gebruik worden genomen of bij het wisselen of repareren van 
banden.

REINIGING VAN DE CONTACTVLAKKEN (wielschijf en naaf of 
trommel):
Na het reinigen van de contactvlakken, de schijf (deel met 
boutgaten) van het wiel en het montagevlak van de naaf, 
moeten vóór montage droog, schoon, glad en vlak zijn.

Raadpleeg hoofdstuk 10.a. Voorbereiding voor de montage van 
wielen

De schuurgereedschappen die in deze afbeeldingen worden 
gebruikt, zijn verkrijgbaar bij erkende distributeurs van Alcoa® 
Wielen, referentie: Bristle Discs voor Alcoa® Wielen.

Neem voor documentatie contact op met 
Howmet Wheel Systems of ga naar de 
webpagina:

REINIGING VAN DE OVERIGE VLAKKEN:

Voor meer informatie over verzorging en onderhoud van 
onbehandelde oppervlakken (Brushed, Mirror Polished en LvL 
ONE®) en Dura-Bright® oppervlaktebehandelde Alcoa® Wielen zie 
de volgende pagina's, hoofdstuk 14, van deze handleiding.

Afbeelding 13-77 Afbeelding 13-78 Afbeelding 13-79

Afbeelding 13-80
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14.	Verzorging en Onderhoud

14.a.	 Onderhoud tegen corrosie voor Brushed, Mirror Polished en LvL ONE® wielen 
(niet-Dura-Bright® oppervlaktebehandelde wielen)

Regelmatig reinigen

Reinig de wielen regelmatig met stoom of water onder hoge druk.
Gebruik geen sterke zure, of sterke alkalische reinigingsmiddelen.
Gebruik geen fluorwaterstofzuur. Gebruik geen schurende 
producten of gereedschappen om Alcoa® Wielen schoon te maken 
of te polijsten.

Deze wielen zijn te herkennen aan het blauwe Alcoa®-logo op de sticker:

De volgende informatie is voor Alcoa® Wielen zonder de 
Dura-Bright® oppervlaktebehandeling. Zie hoofdstuk 14.b. 
voor specifieke instructies over de verzorging en reiniging van 
Dura-Bright® oppervlaktebehandelde Alcoa® Wielen.

Voor Alcoa® Wielen met Brushed, Mirror Polished of LvL ONE® 
afwerking:
1.	 Reinig regelmatig met stoom of water onder hoge druk. 

Het gebruik van een mild schoonmaakmiddel versnelt het 
reinigingsproces. Gebruik geen sterk zure, of sterke alkalische, 
reinigingsmiddelen. Gebruik geen fluorwaterstofzuur. 

2.	 Als de banden gedemonteerd zijn moet het hele wiel worden 
gereinigd en geïnspecteerd. Zie hoofdstukken 5, 6 en 13. 

Verwijder met Bristle Discs voor Alcoa® Wielen of een 
draadborstel alle vuil en verontreiniging aan de bandzijde van 
de velg. Gebruik geen Bristle Discs voor Alcoa® 
Wielen of een draadborstel om vuil en corrosie 
van het uiterlijk van het wiel te verwijderen. 
Bristle Discs voor Alcoa® Wielen zijn verkrijgbaar 
bij erkende distributeurs van Alcoa® Wielen. 
  

3.	 Om het oorspronkelijke uiterlijk van uw Alcoa® Wielen te 
behouden, worden de volgende procedures aanbevolen:
a)	 Na het installeren van nieuwe wielen en voordat u uw 

voertuig gebruikt, gebruikt u de ALbrush voor Alcoa® 
Wielen of een borstel met zachte vezels om de zichtbare 
wieloppervlakken te wassen met een mild reinigingsmiddel 
en een oplossing van warm water.

b)	 Grondig spoelen met schoon water.
c)	 Veeg droog om watervlekken te voorkomen.
d)	 Reinig uw Alcoa® Wielen wekelijks om hun uiterlijk te 

behouden.

Gebruik ALclean en ALpolish van Howmet Wheel Systems

Alcoa® Wielen met Brushed, Mirror Polished en LvL ONE® afwerking 
zijn niet gecoat. De zeer corrosiebestendige legering die voor Alcoa® 
Wielen wordt gebruikt, vermindert oxidatie tot een minimum. De 
originele glans van de wielen behouden is eenvoudig met ALclean 
en ALpolish. Regelmatig en frequent onderhoud zorgt ervoor dat 
uw wielen jarenlang helder en glanzend blijven.

Voor referentie zie de pagina 'Hoe te reinigen’ op 
onze website:

Afbeelding 14-1 Afbeelding 14-2

Afbeelding 14-3 Afbeelding 14-4
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14.b.	 Onderhoud en reiniging Dura-Bright® XBR® en Dura-Bright® EVO 
oppervlaktebehandelde wielen

Deze wielen zijn te herkennen aan het Alcoa® logo op de sticker, 
die zwart is voor Dura-Bright® XBR® of zwart en groen voor 
Dura-Bright® EVO. 

Het onderdeelnummer van de Dura-Bright® wielen met oppervlak-
tebehandeling heeft extensie DB of DD. Zie hoofdstuk 4.d.

Ultra ONE® EVDURA-BRIGHT®

Dura-Bright® wielen zijn gemakkelijk schoon te maken en blijven 
helder en glanzend als ze correct worden onderhouden.

Dura-Bright® wielen worden het best onderhouden met 
Dura-Bright® Wheel Wash, een standaard autoshampoo of een 
bijna pH-neutraal reinigingsmiddel.

Als aanslag en vuil aan het oppervlak er niet afkomen met koud 
water, probeer dan warm water en veeg het af met een zachte 
handdoek of zeem. Als er een aanslag en vuil achterblijft, gebruik 
dan Dura-Bright® Wheel Wash of warm water en een mild 
reinigingsmiddel met een hogedrukreiniger.

Verdun het reinigingsmiddel altijd volgens de aanbevelingen van 
de fabrikant; gebruik de reinigingsmiddelen nooit zonder deze te 
verdunnen met water.

Dura-Bright® Wheel Wash voor Alcoa® Wielen is verkrijgbaar 
bij erkende distributeurs van Alcoa® Wielen:

Voor referentie zie het gedeelte 'Hoe schoon te maken' van 
onze website: 

BELANGRIJK

Dura-Bright® Alcoa®-wielen mogen NIET worden gepolijst met polijstmiddelen of ALpolish.

Afbeelding 14-5

Afbeelding 14-8

Afbeelding 14-6 Afbeelding 14-7
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BELANGRIJK

Gebruik geen sterk zure of sterk alkalische producten op, met Dura-Bright® 
behandelde, wielen.

Fluorwaterstofzuur (HF) mag nooit worden gebruikt op, met Dura-Bright® 
behandelde, wielen.

De pH-waarde van de reiniger vindt u in het veiligheidsinformatieblad of Material 
Safety Data Sheet (MSDS). 

Als de reiniger onverdund is, raadpleeg dan uw leverancier van schoonmaak-
middelen om de pH-waarde en verdunning te bepalen.

Afgebeeld, een voorbeeld van hoe de pH-waarde te testen met pH-indicatiestrips 
(zie afbeelding 14-9).

OPMERKING

Dura-Bright® Wheel Wash voor Alcoa® Wielen kan gebruikt worden zonder te 
verdunnen.

Afbeelding 14-9

BELANGRIJK

De Dura-Bright® oppervlaktebehandeling voor Alcoa® Wielen is ontwikkeld om wielen effectief te kunnen reinigen met milde en 
milieuvriendelijke reinigingsproducten, waarbij het uiterlijk en de glans op een gemakkelijke manier behouden blijven.

Professionele reinigingsproducten voor bedrijfsvoertuigen, stationaire en mobiele wasservicebedrijven kunnen sterke zure en alkalische 
componenten bevatten en gebruiken die de Dura-Bright® oppervlaktebehandeling voor Alcoa® Wielen kunnen aantasten.

Voordat u wielen met een Dura-Bright® oppervlaktebehandeling gaat reinigen, is het raadzaam om met de leverancier of dienstverlener het 
volgende te controleren en te evalueren:
1.	 Type chemische componenten in product(en) gebruikt volgens veiligheidsinformatieblad (MSDS).
2.	 Verdunning van het product(en) met schoon water, of pH-waarde.
3.	 Temperatuur, van zowel het wieloppervlak en bevestigde onderdelen.
4.	 Tijd die aanbevolen wordt voor het product(en) om veilig en effectief te gebruiken om het oppervlak te reinigen.

NOTE

Reinigingsmiddelen die veilig kunnen worden gebruikt op ramen, gelakt plaatwerk en carrosserie kunnen worden gebruikt op Alcoa® Wielen 
met een Dura-Bright® behandeld oppervlak. Raadpleeg de aanbevelingen in dit hoofdstuk. Neem bij twijfel contact op met Howmet Wheel 
Systems.
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Zie hoofdstuk 14.b.i. hoe Dura-Bright® XBR® en Dura-Bright® EVO oppervlaktebehandelde Alcoa® Wielen te reinigen in 5 stappen.

Afbeelding 14-12

Afbeelding 14-14

Afbeelding 14-13

Afbeelding 14-10 Afbeelding 14-11

Voorbeelden van, met Dura-Bright® behandelde, wielen die zijn blootgesteld aan agressieve reinigingsmiddelen. 
Zie afbeeldingen 14-10 t/m 14-14.
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14.b.i.	 Onderhoud en reiniging Dura-Bright® XBR® en Dura-Bright® EVO 
oppervlaktebehandelde Alcoa® Wielen in 5 stappen

STAP 1
Laat de wielen vóór het reinigen afkoelen tot een temperatuur 
onder 35°C.

STAP 2
Spoel de wielen grondig af om los en zichtbaar vuil en aarde te 
verwijderen. Door de wielen met water af te spoelen, worden 
krassen en slijtage voorkomen. Gebruik een waterslang of 
hogedrukreiniger om aarde, zand, enz. te verwijderen.

STAP 3
Gebruik onverdunde Dura-Bright® Wheel Wash voor Dura-Bright® 
Alcoa® Wielen, een standaard autoshampoo of een (bijna 
pH-neutraal) reinigingsmiddel. Voeg autoshampoo of een mild 
reinigingsmiddel (bijv. afwasmiddel) toe aan het water in de 
aangegeven verdunningsverhouding voordat u het op de wielen 
aanbrengt.
•	 Gebruik geen agressieve zure of agressieve alkalische 
reinigingsmiddelen.

•	 Gebruik geen fluorwaterstofzuur (HF).

STAP 4
Reinig de wielen. Breng Dura-Bright® Wheel Wash voor 
Dura-Bright® Alcoa® Wielen, zeep of reinigingsmiddel royaal aan 
op het wieloppervlak met de ALbrush voor Alcoa® Wielen of een 
borstel met zachte vezels. Gebruik geen schuurmiddelen en 
schuursponsjes (bijv. 3M Scotch-Brite®).

STAP 5
Spoel de wielen grondig na met schoon water en verwijder alle 
resterende zeep en vuil. Droog de wielen met een zachte, schone 
doek.

Afbeelding 14-15

Afbeelding 14-16

Afbeelding 14-17

Afbeelding 14-18

Afbeelding 14-19
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1. Normale omstandigheden vereisen geen speciaal onderhoud

Dura-Bright® wielen kunnen schoon worden gehouden met 
Dura-Bright® Wheel Wash voor Alcoa® Wielen, zeep en water, of 
met milde zure reinigers die ook veilig kunnen worden gebruikt op 
de gelakte oppervlakken van het voertuig.

Hoe te reinigen:

Reinigingsproducten: 

14.b.ii.	 Extra onderhoud en tips voor Dura-Bright® XBR® en Dura-
Bright® EVO oppervlaktebehandelde Alcoa® Wielen

Eenmaal in gebruik kunnen Alcoa®-wielen met een Dura-Bright®-op-
pervlaktebehandeling worden beschadigd of bekrast door straatvuil 
en/of mechanisch contact. Als dit gebeurt, volg dan de normale 
was- en reinigingsinstructies zoals beschreven in hoofdstuk 14.b.i.
Het montagevlak van een Dura-Bright® oppervlaktebehandeld 
Alcoa® Wiel kan bekrast, minder mooi of verkleurd raken wanneer 
het tegen een ander wiel, naaf of trommel wordt gemonteerd.
Bescherming voor de montagevlakken van wielen, zoals Discmates 
voor Alcoa® Wielen of andere nylon beschermingsringen, kunnen 
worden gebruikt.

OPMERKING

Voor onderhoud van, met Dura-Bright® oppervlakte behandelde, 
Alcoa® Wielen die onderhevig waren en zijn aan beschadiging, 
gebruikssporen, erosie en verkleuring van de Dura-Bright® 
oppervlaktebehandeling, zie 2. en 3. van dit hoofdstuk, of neem 
contact op met:

Howmet Wheel Systems Fleet Service Center:

2. Omstandigheden die mogelijk een extra onderhoud vereisen

Gebruikssporen
Op Dura-Bright® oppervlaktebehandelde Alcoa® Wielen met 
gebruikssporen (bijv. krassen, inkepingen, deuken of groeven) 
hoopt zich schijfremstof op, op die delen van de oppervlakken 
waar de Dura-Bright® oppervlaktebehandeling ontbreekt. 
Deze oppervlakken zien eruit alsof ze niet zijn behandeld met 
Dura-Bright®.

Afbeelding 14-20 Afbeelding 14-21
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Erosie

Dura-Bright® oppervlaktebehandelde Alcoa® Wielen gemonteerd 
op voertuigen die worden gebruikt op onverharde wegen, of op 
asfaltwegen waar zand, stenen of ander materiaal de Dura-Bright® 
oppervlaktebehandeling verslijten, zullen geleidelijk aan een 
afnemende laag van de behandeling vertonen.

Door het ontbreken van volledige dekking van de Dura-Bright® 
oppervlaktebehandeling, zullen de oppervlakken oxidatie of een 
geleidelijke ophoping van schijfremstof bij de velgrand vertonen.

Verkleuring

Dura-Bright® oppervlaktebehandelde Alcoa® Wielen op assen met 
schijfremmen kunnen na verloop van tijd geleidelijk verkleuren. 
Meestal te zien op voorassen, zullen wielen een bruinachtige, 
koperen of gouden waas ontwikkelen aan of naast de koelgaten, 
afhankelijk van de draairichting. Deze verkleuring is een aanslag, en 
het gevolg van de stoffen die vrijkomen van de schijfremblokken bij 
het remmen.

De bovengenoemde omstandigheden kunnen eerder optreden 
na een winterperiode of met langere tussenpozen tussen de 
schoonmaakbeurten. Het regelmatiger reinigen met Dura-Bright® 
Wheel Wash voor Alcoa® Wielen, zeep en water of een milde zure 
reiniger wordt aanbevolen.

3. Aanvullend onderhoud

•	 Wielen of delen van wielen die omstandigheden vertonen zoals 
hierboven beschreven, hebben mogelijk extra onderhoud nodig.

•	 Het gebruik van ALclean met de ALbrush wordt aanbevolen om 
schijfremstof, corrosie of verkleuring te verwijderen, zoals bij 
gewone onbehandelde oppervlakken.

•	 De Dura-Bright® oppervlaktebehandeling wordt niet aangetast 
met het gebruik van ALclean als het maar bij beperkte 
gelegenheden en voor beperkte tijd wordt gebruikt.

Op deze omstandigheden, d.w.z. gebruikssporen, erosie en/of verkleuring, kan geen garantie worden verkregen.
Filiforme corrosie (worm- of haarachtige lijnen, onder de oppervlakte beschermende behandeling en voortkomend uit beschadiging 
van de oppervlaktebehandeling) en blaarvorming of afbladderen als gevolg van verlies van hechting van de oppervlaktebehandeling is 
gegarandeerd voor een periode van 60 maanden vanaf de productiedatum.
Zie 'Beperkte garantie' hoofdstuk 2 voor referentie.

Opmerking

Afbeelding 14-22

Afbeelding 14-24

Afbeelding 14-23
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LET OP

Lees de veiligheidsinstructies op het etiket 
van de ALclean 1 liter fles of 5 of 25 liter kan.

Veiligheidsinformatiebladen zijn beschikbaar 
via de link 'Safety Data (MSDS)' onderaan de 
webpagina Reiniging:

Afbeelding 14-26
ALbrush2 borstel met zachte vezels

Afbeelding 14-25 
ALclean 1 liter fles

ALclean en ALbrush2 zijn verkrijgbaar bij de erkende distributeurs 
van Alcoa® Wielen.

Hoe verder te handelen:

1.	 Laat de wielen afkoelen voordat u ze schoonmaakt. De 
aanbevolen temperatuur van de wielen moet lager zijn dan 
35°C.

2.	 Verwijder alle moerkapjes, indien aanwezig.
3.	 Stof, zand, grondig verwijderen met water uit een slang of 

hogedrukreiniger. Droog het wiel niet af.
4.	 Gebruik een beperkte hoeveelheid, 100 ml onverdunde ALclean 

met de ALbrush, of een borstel met zachte vezels, en borstel 
het wiel 2 tot 3 keer voorzichtig met korte pauzes gedurende 2 
tot 3 minuten in totaal.

5.	 Spoel het wiel grondig af met koud of lauw water.
6.	 Herhaal stap 4 en 5 totdat schijfremstof, corrosie en/of 

verkleuring is verwijderd.
7.	 Nadat het wiel is opgedroogd, plaatst u de moerkapjes terug.

Voor het regelmatig reinigen van Dura-Bright® wielen, blijf 
Dura-Bright® Wheel Wash voor Alcoa® Wielen of zeep en water 
regelmatig gebruiken zoals beschreven in hoofdstuk 14.b.i.

Voer het extra onderhoud slechts in beperkte gevallen uit met 
behulp van ALclean zoals beschreven in stap 1 tot en met 7.
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14.c.	 Onderhoud Dura-Flange® wielen

Deze wielen zijn te herkennen aan "DF" of "DD" na het 6-cijferige 
onderdeelnummer. Zie hoofdstuk 4.d.
Dura-Flange® wielen hebben Alcoa® Wielen stickers met een blauw 
logo (DF) of Alcoa® Wielen stickers met een zwart logo (DD) en 
twee extra stickers met daarop Dura-Flange® Rim Wear Protected 
vermeld.

1.	 Wielen met een Dura-Flange® behandelde velgrand hebben 
een garantie van 24 maanden tegen slijtage, waardoor een 
scherpe rand ontstaat die onderhoud vereist.

2.	 Lichte slijtage of kleine putjes vallen niet onder de garantie. Zie 
hoofdstuk 13.g.iv.

3.	 Het bijwerken van de velgranden kan niet worden uitgevoerd 
op wielen met een Dura-Flange® behandeling, inclusief de 
methoden die worden beschreven in hoofdstuk 13.g.iii.

Het oppervlak van met Dura-Flange® behandelde wielen kan 
worden gereinigd zoals beschreven in hoofdstuk 14.a. voor 
wielen zonder oppervlaktebehandeling (DF), of zoals beschreven 
in hoofdstuk 14.b. voor wielen met Dura-Bright® oppervlaktebe-
handeling (DD).

Afbeelding 14-27
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Identificatie van uit gebruik genomen wielen en correcte 
afvoer en recycling

Alcoa® Wielen zijn gemaakt van aluminium. Aluminium is bijna 
100% recyclebaar.

Uit gebruik genomen wielen

Wielen moeten uit gebruik worden genomen wanneer uit inspectie 
blijkt dat er sprake is van omstandigheden die aangeven dat een 
wiel niet langer bruikbaar is. Omstandigheden zoals scheuren, 
corrosie, uitgeslagen boutgaten en versleten velgranden zijn 
voorbeelden van omstandigheden die ertoe kunnen leiden dat 
een wiel uit gebruik wordt genomen. Zie hoofdstuk 13 (Wielen in 
gebruik) van deze handleiding of de Technology and Maintenance 
Council (TMC) Gebruikershandleiding voor Wielen en Velgen RP222 
voor voorbeelden van wielen die uit gebruik moeten worden 
genomen.

Correcte afvoer en recycling

Voldoe aan de lokale, provinciale en nationale milieuvoorschriften 
met betrekking tot uit gebruik genomen wielen. Howmet raadt 
u sterk aan om wielen te recyclen die niet meer gebruikt kunnen 
worden. Voordat u Alcoa® Wielen aanbiedt aan een geschikt 
recyclingbedrijf:

•	 Maak het wiel permanent onbruikbaar en onherstelbaar door de 
datumstempel in het wiel uit te boren of door met een lastoorts 
een gleuf in de velgrand, aan de open kant van het wiel, te 
maken.

•	 Verwijder, bekras het serienummer, de datumcode en het 
onderdeelnummer, of maak deze onleesbaar.

•	 Verwijder ventielen, bandenspanningscontrolesensoren (TPMS), 
balanceergewichten en andere componenten. Volg de lokale, 
provinciale en nationale milieuvoorschriften voor het afvoeren 
van deze componenten.

Volgens de Europese Commissie zijn alle Alcoa® Wielen 
(onderdeelnummers en afwerkingen) geclassificeerd als 
ongevaarlijk afval en kunnen ze worden afgevoerd en gerecycled.

Dank u voor uw bijdrage aan de wereldwijde inspanningen op het 
gebied van duurzaamheid door Alcoa® Wielen terug te brengen 
in de recyclingketen, waardoor afval op de stortplaats wordt 
verminderd en er meer mogelijkheden ontstaan om het aluminium 
te gebruiken.

Afbeelding 15-1

15.	Uit gebruik genomen wielen
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1616.	Verklarende woordenlijst en eenheden 
omrekenen

16.a.	 Verklarende woordenlijst

1-DELIGE FLENSMOER - Een 1-delige ring en moer combinatie. Niet 
aanbevolen voor toepassingen met Alcoa® Wielen.

15° de hoek van de hielen van de band en de hielzittingen van 
het wiel zoals gebruikt voor tubeless banden en wielen voor 
middelzware en zware voertuigen.

2-DELIGE FLENSMOER - Een 2-delige combinatie van ring en moer 
die wordt gebruikt om naafgecentreerde wielen vast te zetten.

AANHAALMOMENT - Koppel, de hoeveelheid kracht die wordt 
gebruikt om moeren vast te draaien. Meestal uitgedrukt 
in Newton-meters en gemeten met een momentsleutel. 
Maataanduiding voor aanhaalmoment.

BINNENMOER - Moer die wordt gebruikt om het binnenste wiel te 
monteren van een dubbele montage bij boutgecentreerde wielen. 
Niet van toepassing op naafgecentreerde wielen.

BOLLING - De afstand van het montagevlak van het wiel tot 
de hartlijn van de velg wanneer de hartlijn zich binnen het 
montagevlak bevindt. Afstand gebruikt bij enkele montage. 
Afmeting vermeld in millimeters of inches (zie tekening 16-1).

BOUTCIRKEL - De cirkel gedefinieerd door het verbinden van de 
middelpunten van de boutgaten (montagegaten) van een wiel, 
afmeting van de diameter aangegeven in millimeters of inches (zie 
tekening 16-1).

BOUTGATEN of montagegaten - Gaten in de schijf van het wiel waar 
de wielbouten (tapeinden) doorheen gaan.

BOUTGECENTREERDE MONTAGE - Een wielmontagesysteem 
dat wielbouten en bolvormige of sferische moeren gebruikt om 
het wiel te centreren en vast te zetten. Niet van toepassing op 
naafgecentreerde wielen.

BUITENMOER - Een moer die gebruikt wordt om het buitenste 
wiel van een dubbele montage vast te zetten, gemonteerd op de 
binnenste moer, bij boutgecentreerde wielen. Niet van toepassing 
op naafgecentreerde wielen.

CENTRAAL GAT - Zie "NAAFGAT" (zie tekening 16-1).

CENTRERING, CENTREERNOKKEN of -RAND - De uitstekende 
oppervlakken / delen op een naaf die worden gebruikt om een 
naafgecentreerd wiel te centreren.

DC - Afkorting voor drop center, velgbed. Zie "VELGBED" (zie 
tekening 16-1).

DISCMATE - Een nylon beschermingsring die tussen de naaf of 
remtrommel en het wiel en/of tussen twee wielen gaat om corrosie 
te helpen verminderen.

DOT - afkorting voor Department of Transportation, federaal 
kabinet, afdeling van de Amerikaanse overheid die zich bezighoudt 
met transport.

DUBBELE MONTAGE - Elk wiel dat met de schijf gemonteerd kan 
worden tegen de schijf van een soortgelijk wiel, wat resulteert in 
een dubbele montage met een binnenste - en buitenste wiel. Zie 
ook ENKELE MONTAGE.

ENKELE MONTAGE - Een enkel gemonteerd wiel, of een wiel dat 
niet met een ander wiel kan worden gemonteerd in een dubbele 
montage. Zie ook DUBBELE MONTAGE.

ET - betekent Einpresstiefe. Vaak te vinden op stalen wielen. Duits 
voor Offset (of Inset). Zie INSET.

fl oz - fluid ounces, aanduiding, eenheid voor het volume van een 
vloeistof.

FMVSS - Federal Motor Vehicle Safety Standards (Verenigde Staten 
van Amerika).

FOOT-POUNDS / NEWTON METER -De maat voor het 
aanhaalmoment dat op een moer of ander onderdeel wordt 
uitgeoefend. Kan worden gemeten met een momentsleutel.

ft-lbs. - afkorting voor Foot-Pounds, maat voor aanhaalmoment.

GESLOTEN ZIJDE - Het schijfvlak, de voor- of zichtzijde van een wiel 
dat in een dubbele toepassing kan worden gemonteerd. Zie ook 
OPEN ZIJDE.

HARTLIJN VELG - Een lijn naar de radiale as van het wiel die door het 
middelpunt tussen de velgranden loopt.

HDS of HALF DUAL SPACING – Halve Midden Afstand, afmeting 
voor gebruik van wielen in dubbele toepassing. De helft van de 
maat, gemeten tussen de afstand van de twee hartlijnen van een 
dubbele band/wielcombinatie. De afmeting is hetzelfde als de 
OUTSET. (zie tekening 16-1).

HIELEN VAN DE BAND - De delen van de band die op de 
hielzittingen van de velg van het wiel zitten.

HIELZITTING - Het zitvlak van de band (2x) van de velg (zie tekening 
16-1).
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HMA - afkorting van 'Halber Mittenabstand' of ‘Halve 
Middenafstand’. Duits of Nederlands voor Half Dual Spacing zie 
“HDS” (zie tekening 16-1).

in. - Afkorting voor inches (meting afstand). 1 inch is gelijk aan 25,4 
mm.

INSET of OFFSET - Bolling, zie "BOLLING".

kg - Afkorting voor kilogram, gelijk aan 1000 gram, maat voor 
gewicht (massa).

KORTE INBUSMOER of - HULSMOER - Een (retrofit) moer met een 
korte bus of huls die wordt gebruikt om een wiel in een enkele 
montage te bevestigen (zie ook LANGE INBUS of - HULSMOER).

kPa - Afkorting voor Kilopascal, 100 kPa is gelijk aan 1 bar, maat 
voor druk.

LANGE INBUSMOER of - HULSMOER - Een (retrofit) moer met een 
lange bus of huls die wordt gebruikt om wielen in een dubbele 
montage te bevestigen (zie ook KORTE INBUS of - HULSMOER).

lb. - symbool voor pond, maat voor gewicht (massa).

LUCHTKAMER - De ruimte omsloten door de band en de velg van 
het wiel.

MAXIMALE SPANNING - De hoogst toegestane hoeveelheid 
luchtdruk, gemeten bij omgevingstemperatuur (koud), ca. 20°C 
(Celsius).

milliliter - ml, 1000 milliliter is gelijk aan 1 liter, maat voor het 
volume van vloeistoffen.

mm - Afkorting voor millimeters. 1000 mm is gelijk aan 1 meter.

MONTAGEVLAK - schijf, contact- of draagvlak, dat deel van het 
wieloppervlak dat contact maakt met de naaf of remtrommel, of 
het aangrenzende wiel in het geval van een dubbele montage (zie 
tekening 16-1).

NAAFGAT - Het centrale gat van een schijfwiel, afmeting van de 
diameter aangegeven in millimeters of inches (zie tekening 16-1).

NAAFGECENTREERDE MONTAGE - Een wielmontagesysteem dat de 
naaf gebruikt om het wiel te centreren (in enkele montage) of beide 
wielen (in dubbele montage) en 2-delige flensmoeren om wiel(en) 
vast te zetten.

NEWTON METER / FOOT-POUNDS - De maat voor de hoeveelheid 
aanhaalmoment dat op een moer of ander onderdeel wordt 
uitgeoefend. Kan worden gemeten met een momentsleutel.

Nm - afkorting voor Newton meters, maat voor aanhaalmoment.

OFFSET – ook wel BOLLING, ET of INSET genoemd, zie zowel 
BOLLING als HMA en HDS (zie tekening 16-1).

OMKEERBAAR - Term die wordt gebruikt voor een schijfwiel dat kan 
worden omgekeerd op de naaf zonder de positie van de velg en de 
hartlijn van de band te veranderen.

OPEN ZIJDE - De andere kant van de voor- of zichtbare zijde. De 
diepe zijde van een wiel dat in een dubbele toepassing kan worden 
gemonteerd. Zie ook GESLOTEN ZIJDE.

OUTSET - De afstand van het montagevlak van het wiel tot de 
hartlijn van de velg wanneer de hartlijn van de velg buiten het 
montagevlak is gemonteerd. Deze maat is hetzelfde als de HALF 
DUAL SPACING maat. Zie “HDS” en “HMA”. Afmeting vermeld in 
millimeters of inches (zie tekening 16-1).

PCD - Pitch Circle Diameter, boutcirkeldiameter, is de maat van de 
diameter van de denkbeeldige cirkel die door het midden van alle 
boutgaten van het wiel wordt getrokken. Zie BOUTCIRKEL.

POUND – symbool lb., pond, maat voor gewicht (massa).

PSI - Afkorting voor pounds per square inch, maataanduiding voor 
druk.

SAFETY HUMP - Klein en integraal verhoogd deel van het 
wiel aan het onderste uiteinde van een hielzitting naast het 
velgbed. Voorkomt dat de hiel van de band in het velgbed glijdt 
wanneer de banden worden gebruikt met een lage of aflopende 
bandenspanning (zie afbeelding 16-1).

SCHIJFWIEL - Een 1-delige (gesmede) of 2-delige (gelaste) montage 
van een schijf en een velg.

TAPEINDEN - Bouten met schroefdraad die uitsteken vanaf het 
naafoppervlak waarop de wielen worden vastgezet met de moeren 
(zie tekening 16-1).

TPMS - afkorting voor Tyre Pressure Monitoring System, 
bandenspanningscontrolesysteem, een elektronisch systeem dat 
is ontworpen om de luchtdruk in de banden van voertuigen te 
controleren.

VELG - Dat deel van het wiel dat de band ondersteunt.

VELGBED - Drop center, het diepere middengedeelte van de 
velg dat de montage van een tubeless band mogelijk maakt (zie 
tekening 16-1).

VELGRAND - Dat deel van de velg dat boven de hielzitting uitsteekt 
en helpt om de hiel van de band vast te houden.

WIELSCHIJF - Het verticale deel van het wiel dat de velg ondersteunt 
en in contact, en verbonden is, met de naaf of de schijf van het 
andere wiel in geval van een dubbele montage (zie tekening 16-1).
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Common wheel terms

Dual spacing

Wheel outset
(O�set)

Wheel inset
(HDS, HMA)

Hub bore
Bolt circle

Rim centreline Rim centreline

Naafgat
Boutcirkel

16.b.	 Algemene termen

Tekening 16-1

16.c.	 Omrekenen eenheden

Inches naar millimeters
Inch x 25,4 = millimeter

Millimeters naar inches
Millimeter x 0,03937 = inch

Milliliter naar fluid ounces (VK)
ml x 0,035195065 = fl oz (VK)

Fluid ounces (VK) naar milliliter
Fl oz (VK) x 28,41307 = milliliter

Milliliter naar fluid ounces (VS)
ml x 0,03381402 = fl oz (VS)

Fluid ounces (VS) naar milliliter
Fl oz (VS) x 29,57353 = milliliter

Bar naar kPa
Bar x 100 = kPa

kPa naar Bar
kPa x 0,01 = Bar

psi naar kPa
psi x 6,8948 = kPa

kPa naar psi
kPa x 0,145 = psi

Ponden naar kilogram
Pond x 0,4536 = kg

Kilogram naar ponden
kg x 2,2046 = pond

Foot-Pounds naar Newton-meter
Ft-lbs. x 1,35582 = Nm

Newton meter naar Foot-Pounds
Nm x 0,737562 = Ft-lbs.

1.	 Velgrand
2.	 Hiel van de band
3.	 Safety hump
4.	 Wielschijf
5.	 Wielbout (tapeind)
6.	 2-delige flensmoer
7.	 Groef in naafgat
8.	 Montagevlak
9.	 Luchtkamer
10.	 Velgbed
11.	 Hielzitting

Middenafstand 

Halve middenafstand 
(HMA, HDS)

Bolling (ET)

Hartlijn velg Hartlijn velg
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1717.	Links en verwijzingen

DURA-BRIGHT®

EVEV WHEELSWHEELS

LIMITED
5 YEAR

WARRANTY

2 YEAR

LIMITED WARRANTY

Dura-Flange®

®Rim Wear Protected

FOR ALCOA® WHEELS

ACCESSORY & 
MAINTENANCE PRODUCTS

Alcoa® Wheels1 is a product brand of Howmet Aerospace

> Onderhoudshandleiding

> Algemene brochure

> Reinigingsinstructies

> Beperkte garantie

> Waar te koop

Accessoires & onderhoudsproducten

> Specificatieblad

> YouTube
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www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/nl/pdf/Service-Manual-for-Alcoa-Wheels-NL.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/nl/pdf/Alcoa-Wheels-General-Brochure-NL.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/nl/pdf/Alcoa-Wheels-Cleaning-leaflet-NL.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/nl/pdf/Alcoa-Wheels-Limited-warranty-NL.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/nl/waar-te-koop.asp
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/nl/pdf/Alcoa-Wheels-Accessories-NL.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/nl/pdf/Alcoa-Wheels-Specification-Sheet-NL.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/nl/pdf/Service-Manual-for-Alcoa-Wheels-NL.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/nl/pdf/Alcoa-Wheels-General-Brochure-NL.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/nl/pdf/Alcoa-Wheels-Cleaning-leaflet-NL.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/nl/pdf/Alcoa-Wheels-Limited-warranty-NL.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/nl/pdf/Alcoa-Wheels-Accessories-NL.pdf
www.youtube.com/playlist?list=PLZ-kj5DYAzZgaSVYQ8MukUP3NYA1hgO66
www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/nl/pdf/Service-Manual-for-Alcoa-Wheels-NL.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/nl/pdf/Alcoa-Wheels-General-Brochure-NL.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/nl/pdf/Alcoa-Wheels-General-Brochure-NL.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/nl/pdf/Alcoa-Wheels-Cleaning-leaflet-NL.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/nl/pdf/Alcoa-Wheels-Limited-warranty-NL.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/nl/waar-te-koop.asp
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/nl/pdf/Alcoa-Wheels-Accessories-NL.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/nl/pdf/Alcoa-Wheels-Specification-Sheet-NL.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/nl/pdf/Alcoa-Wheels-Specification-Sheet-NL.pdf
www.youtube.com/playlist?list=PLZ-kj5DYAzZgaSVYQ8MukUP3NYA1hgO66
www.youtube.com/playlist?list=PLZ-kj5DYAzZgaSVYQ8MukUP3NYA1hgO66
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/nl/pdf/Alcoa-Wheels-Specification-Sheet-NL.pdf
https://www.alcoawheels.com/alcoawheels/europe/nl/waar-te-koop.asp


1818.	Contact 
Fleet Service Center Europa

Howmet-Köfém Ltd.
Howmet Wheel Systems
1-15 Verseci út 
H-8000 Székesfehérvár, Hungary

Email:	 fleet@howmet.com
Web:	 www.alcoafleet.eu
Tel:	 +36 22 531 841

Marketing en Verkoop Europa

Howmet-Köfém Ltd.
Howmet Wheel Systems
1-15 Verseci út
H-8000 Székesfehérvár, Hungary

E-mail:	 info.wheels@howmet.com
Web:	 www.alcoawheelseurope.com

Wereldwijd contact
www.alcoawheels.com

Deze onderhoudshandleiding geeft mogelijk niet de meest recente ontwikkeling weer en de nauwkeurigheid van de informatie hierin kan 
niet worden gegarandeerd.
Howmet Aerospace behoudt zich het recht voor om informatie in deze onderhoudshandleiding te wijzigen, inclusief de technische 
kenmerken en ontwerpen van Alcoa® Wielen.
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HOWMET WHEEL SYSTEMS
info.wheels@howmet.com 
www.alcoawheelseurope.com

Alcoa® Wielen1 is een productmerk van Howmet Aerospace.
© 2021 Howmet Aerospace Inc. of een aan Howmet Aerospace Inc. gelieerde 
onderneming.

1 De handelsmerken van Alcoa zijn eigendom van Alcoa USA Corporation en worden 
gebruikt door Howmet Aerospace Inc. en haar dochterondernemingen onder 
licentie van Alcoa USA Corporation.
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